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1. Introduction

1.1. Contexte

Le projetle @mrking Cléle Rive se situe dans un secteur ou cohabitent voitures
privées, tramays, busvélost piétons dans un espace restreint.

L'implantath du Marché de Re® mercredur le boulevard Helvétmrésente
également ancontrainte farteécessitant une modification des habitudes de
déplacement selon le jour de la semaine, avec un fort report de trafic constaté
jourla sur les rues-Patio et la place des E¥ives.

Comme l'un des éléments d'une solution globateéporer les conditions de
mobilité du secteda construction d'un parking souterra@st projetée
permettant une amélioration des conditions de statjpmmelmenerains des
clientsdes commercedu secteurLe parking projetétalise 498 places de
stationnement automobile et 388 places a destinatiomales seaborisés.

Ce projet, venant compl ®t er | 6aef fr e
Rive, MofBlanc et S« nt oi ne) , s Osaucpcpor nepsasgi noen dded ulr
équivalent de places en surface

Ce projetle parking 6 a ¢ ¢ oemfindedpn ®a | i sati on en sur |
devalorisation des espaces publjc savoir

Yy Fermeture adarculation de la rud-gtiq

Yy Relocalisation du Marché de Rive sur la-ai@germettant de garantir le
fonctionnemediti réseau routjgtimaire cantonal tous les jours de la semaine
(boulevard Helvétiglisponible au trafic tous les joursei@dane)

Y R®al i gnement des voies de tramway
boucle de retournement au niveau guoondnt de Ri ve per me
| 6exploitation du r®seau; de tramway

Yy Restructurati@onnexeluréseau TP@vec | a cr ®ation doéi
correspondanc,é puox|l mi r@ei chd®tliadi e
Rive avecnotammenm¢ déplacemedes arréts de lignes régiorsiiess a ce
jour sur laue PFatio La rue 'ttaliedans sa partie centrale est réservée aux
transports publics, ayhmto i t s et i vraison, pe
| 6exploitation du r®seau de bus et

y Valorisatiogénéraleles espace publis du secteur, avec une extexssn
ruesa caractérpiétoret uneaméliation globale teequalité de viee dtette
importante partedentr¢ i | | e t out en auavehictlesnant
de livraisons et ayahtsits.

1.2. Objet dudocument

Leprésent document vise aprédertee n s embl e des i mpacts
de piétonnisation, de création du parking s@llétedtiveet de compensation
des places de stationnement en surface.

Si formellement projetn 6 e s t pas soumi étudéd 6 anp a ®8 |
(moins de 500 places de stationnententobie , i | a ®t ® convel
|l es autorit®s en c¢ harrégdgeudenotidedingpact or i s
sur I'environnemegihthétisates impacts globaux du pitgggprésent document

cng i tue | 6annexe Transport de cette 7

o

1 Aticle 8 de | 60rdonnance r el #&1988e ~ |



Parking Clé de Rive et aménagements extérieurs 07038 ab ingénieurs

Pour mémoire, cetteot i c e d 6 iamnp arenieadpatd & i spua ctte s ur
I 6envir on néposée KB seftdinbre 2083t ayant fait | 6obj et ddéun
préavis en date 6 décembre 2013.

Le préset rappodétermim:

Yy Les charges de trafic journalieres a teavec et sans projees charges
journaliéreStaninotamment reprises pour les évaluations air et bruit

Yy Les charges de trafic aux heures de poianves et sans projgts charges
illustant le fonctionnemaumtéseau routier lors des heures de pointe du trafic
i ssues débun mod | e de demande de d®pl acement, (
veri fication ° | 6aide dbébun 1 ogiciel de simul ati
carrefours sur le secte

Yy Lesmesuremécessaires au fonctionnement de la circulation automobile et
transports publicen marge de ce prpjetr assurer effectivement le passage
des charges de trafic estimées tout en assurant une bonne qualité de service
pour les lignes darsport public

Une notice présentant les impacts mobilité dudshaétibsation du parking

soi errain est ®galement asnumex®enaurdoneimemtde noti
Elle permale préciser les conditions de réalisation du chantiesaen l@saly

conditions denctionnemeaiti réseau routier pour cette période.

1.3. Périmétredu projet

Lafigure kicontre illustre les modifications projetées pour ce projet et les différents

périmetres pris en considération.

Lepérimétred 6 i mp a c t rojetenglobe les axdsutier@u la modification

des charges de trafic est structurante. Ce p®rim
entre le latémanlaplace Longemalle Cours des Bastiptesboulevard des

Tranchéesa rue Villereuse et ladu&1 Décembre.

Le périmetre de compensatiales places de stationnement en surface est
réglementairement défini par un cercle de 750 metres autour du projet de parking
souterrain.

1.4. Horizorde réalisationlu projet

L6horizon de pl aat f & c abdstoetuiede ld diserep ®c ® pour
service gl ob asbubliset du parkingegdin, sditt?@28 p a c e

Cet horizon 2023, parfois appelé 2020 dans les-figieeseniréférence aux
états de planification cantonale couramiméstpaur les études de trafic (2020
et 2030), est détaillé au chapisiguation future sans projet.

L6ensembl e pjetdci déaett gstmaxce sladpour une durée
débenviron:4 ans, i ncluant

Yy Le réalignement des voies de tramivale® rues Basses et Terrassidae et
cr ®at ibounle déefourmement au nivdauondpoint de Rive

Yy Les travaude réaménagemedes espaces publics et la mise en valeur du
secteyravec comme préaldhiealisation deavaux de génie cigédviation
du réseapréliminaires

y Laréalisation dchantiepour leparkingsouterraiest planifi€e pour 2 ans,
entre 2019 @021.Le schéma futur de circulation devra étre mis en place au
préalable (réorganisation fonctionnelle du péleltalie Rive

4 ©Citec Ingénieurs Congells 201
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2. Situation actuelle

2.1. Hiérarchie du réseaautier

La hiérarchie du réseau a proximité du projet est présdig@ezsuilzate.

Comme il lustr® sur cette figure, |l e secteur do ®t 1
r®seau primaire, dont l a fonction &est dbébassurer
di ff ®rents secteurs de | 6aggl om®r ati on

Yy Pont du MoBland quai Général GuisameVersonnekavenue Pictde

Rochemont

Yy Quai Gustave Ador

Yy Rue F. Hodl er (jusqudau boulevard Hel v®tique)

Yy Rue de la Scidboulevard Helvétique

Les axes secondaires, amenant le trafic des quartiers sur le réseau primaire, sont

peu nombr eux étulasedls ld beulegar d.tDalanoze, el ¥n trongon

de la rue F. Hodler appartiennent a cette catégorie.

Le maillage est enfin complété plus finement par le réseau det desserte

quartier

A noter, laruedPat i o nodest " cetunaxedu rés@au " plus formell em
routier structurant cantonal.

6 ©Citec Ingénieurs Congells 201
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2.2. Schémale circulation

Le schéma de circulation est illustentte sous la formepan des voies
actudes Ce plan des veiefleteglobalemena hiérarchie du réseautier
actuel

Les axes les plus importants disposent de deux ou trois voies par sens de
circulation, ce qui n'est pas le cas detleadesserte (excepté la rdeafo)

Deux axes paralleles sont amérdgéacon a favoriser la progression des

transports collectifs

y L6axe r uiemavienuRhdree Frontenex, di sposant dbéune vo
depuis la place de Jargonnant en directRetAdtuet de présélections
ponctuelles eens inverse.

Yy L6 ax eRiveiuCeursddeRiver ue de | a Terrassi r e, muni déun s
tram quasi continu.

Deux voies de tnaysont également implantées au milieu de la chaussée du
troncon sud de-Fatig cellegi sont occasionnellement utilisées pour des
ma n i ude eteumement

La majorité des carrefours du pérgpatre ® gu |l ®s et i nbest pas rare (@
tourne-gauche soit interdit, notammewtirectiordu pont du MeBlancen
desendant le boulevard Helvétique, sauf pourléereermex.

2.3. Offre de mtionnement

Dans un périmetre de 750 métres autour du projet, environ 3'700 places de
stationnement publiques sont aujourdoéhui di sponi
actuellement gérées selon 3 réglementations :

Yy Stationnement payant limité a 30 minutes
y Stationmaent payant limité & 90 minutes

y  Stationnement gratuit limité a 90 minutes, autorisé a un stationnement riverain
sous le régime de la zone bleue macaron (zone B, localement D et E aux limites
du périmetre de 750 métres).

Trois principaux parkimgplis sont situés a proximité du projet
Y Rive Centrémmédiatemeadjacent au projet de parking Clé deliRpase
dune c ap ac iave®uadcesdepuddboyelaaddehgttique

y SaiAntoine di spose dbébune capacmdace®s ddenviron 475 pl
depuis lboulevart.J-Dalcroze

Yy MonBlanceenfin, avec une capacité de 1'450 glazds,nigpoircipaleffre
en stationnement du sectaac un accés depeiguai du Général Guisan.

A noter en outrplusieurs parkings prigé#gésa proximite o mp|l ~t en't | 6of fre
globale de stationnement du secteur

Au niveau cantonal, le RafigRles réglementations sur le trafic et les principes a
prendre en compte pour la compensation du stationnement.

Le présent projet considere une compemeatiendu nombre de places créées
en souterrain par une suppression de places de stationnement en surfgce

2R gl ement ddex®cut ilolégislatien féldéale Isw la cidudatiop p | i cati on de
routiere (H 1 05.01) du 30 janvier 1989.

8 ©Citec Ingénieurs Congells 201
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2.4. Reéseau daansports publics

Les lignes et arréts des transports publics genevaiprsixiraié du projet sont
illustrés swur la figure-contre

Situ® au ciur de Gen ve, |l e secteur d' ®t ude comp
importants du réseau de transports collectifs du Canton.

Le secteur do®t ude e ayBehif Moellesulaz® par | a |l igne 12 d
Le fonctionnement de eelui, pour |l a majorit® des |lignes, sOeff e

du Rhone, Pierre Fatio, Cours de Rive et place-UeeEaux

Les principaux plles doé®changeass sont Rive (11 1
EauxVives (9 lignes, dont 6 urbaines) et Métropole (7 lignes urbaines).

y La ligne 6, a cadence urbaine, tourne dans le sens inverse des aiguilles d'une
montre. Cels, depuis le pontdu Mbhtanc, transite par |l a rue déltal
rejoindre Coude Rive et ensuite la rue des\Hags. Dans le sens inverse,
la ligne 6 rejoint le pont du-Blant en circulant sur la rue du Rhone

o™~

y La ligne 8, a cadence urbaine, en direction de Florissant, transite par la rue
dél talie pouueFeHodleui te rejoindre | a r

yLa Iigne 10, tourne dans | e cs&ns inverse des ai
cadence urbaine, réalise son terminus au milieupdintraled Rive. En
direction de B#&ir, la ligne circule sur la rue du Rhéne

Yy Les lignes urbaines Z etrculent en direction deABedur la rue du Rhone et
en direction de la place des-¥i&es sur les rues Bases. Ce dernier axe, le
long duquel de nombreux commerces sont implantés, est en outre traversé par
une quinzaine de trams par sens a tlequoate (fréquence de 4 minutes en
heures de pointe)

Yy Deux lignes de bus effectuent la bouciE=ERhONg Fatioi Cours de
Rive: la ligne 33 et la ligne A qui sont respectivement;régionales

Yy Les lignes régionales E et G, circulent ledoag@ustave Ador en direction
de Vésenaz. La rue des Baups est empruntée par-ceprur effectuer le
retour sur |l e ptle dé®change de Rive.

Yy Enfin, la ligne 36, circule sur les rues Basses pour ensuite desservir la partie
haute de la vielidle. Cleci tourne uniqguement dans le sens des aiguilles
déune montre.

La plupart des communes de la rive gauche sont ainsi accessibles en transports
publics sans transbordement depuis le secteur d'étude.

10 ©Citec Ingénieurs Congells 201
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2.5. Charges de trafmctuelles

Le secteur do6é®t ude, sBlanaléstuaimpoda®tbienuc h® du pont du
dé®changes avec Ip@®nc®d mjann etsi are d & amlgd oim®Urag i on.

Trafic journalier moyen
Le plan de charges dtfidrjournalier moyen (TJM), présenfigudrdg, a été

®t abli sur | a base dbébune campagne globale de comp
p®r i m tre dor:meeaés dux Hes de pointe et@rujouméeo j et
Léaxe | e plus char g® d#lang gquaitdegénéralest | e tron-on po

Guisan, avec prés de 70'000 uv/j. Dans le prolongement de cet axe, la rue

Versonnex Vvoit passer entrderestdu@anDa0 0 et 43" 000 wuv/ |
I ui emprunt® par environ 376000 wuv/j. Le boul evar
20'000 uv/j, avec en paralléle environ 15'000 uv/j sur le babalaroze.

Les charges de traficsurlarbed®t i o0 sont dbéenviron 10" 000 wuv/j.

Cidessouslafigures illustre la part des charges actuelles liées aux transports
publicscomprise dare trafic journalier actugh unitégéhicules/jourhaque
bus/tramways t a h toefficiengRoeffidient poiddourds»).

hg |

Situation actuelle
Trafic TC Jour moyen

Trongons

Barres de trongons
Charges TC TJM (uvfj)
2000

500, 1000
0

Périmétre d'étude élargi

Périmétre de microsimulation

[m— s— |
0 40 8 120m
Citec 2017

Figurebi Trafic journaliemoyen (actuellé aux transports publics

3Rapport du bureau Alycesofreco Septembre 2016 (relevés mai 2016)

4 Précision sur les données : relevé du nombre de véhicules par jour de semaine 2016, 75%
de véhicules samedi et 50% le dimanche.

12 ©Citec Ingénieurs Conselis 201
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Charges dérafic aux heures de pointesfonctionnement du réseau
Léoaxe | e plus char g® estrupdreplusideddin | e quai G®n ®r al

uv/hensection | 6heur e dleHPpM)i nette 3dul 5mdatuivi/v h ° | 6heur e de
du soir (HP&) niveau du diam Anglais.

Al ors que | e trafic est sensiblement dissym®triqu
Général GuisdnVersonnex PictedeRochemont (la majorité des véhicules

circulent en direction du Pont duBMomtn ¢ , " | 6heure de pointe du ma
invesement le soir), le boulevard Helvétique est plus utilisé en direction du lac a

toute heure de la jourhéenvi ron 1' 000 wuv/h “- 1 6HPM et ~° | 6HPS

nord au nord du carrefour avec larue Hogller)t r a f i ci Dalarozeebsté ax e Fat i o
équibré le matin, mais le soir, la direction lac est nettement plus chargée.

Sbagi ssant du projet déam®nagement des espaces pu
impacte essentiellement le réseau routier sur le uASaxée Nord

A ce jour, ces flux N8l digosent déd axes de circulatiarplace des Eaux
Vives, boulevard Helvétique, ruelPiartei o et rue doéltalie.

La figursuivantendiqueen situation actuedld pour | 6heure de pointe du so
fonctionnement du trafic individuel motorisé soirees (drigiseestinatica

Ces élémentsissus du modele multimodal transfrontalier , (MbfTjat
| 6i mportance du trafic de transit sur | es axe
Fatifd pr ovenance et destinatian hors p®rim tre doi mp

Yy Su le boulevard Helvétique dans le sensrdud0% des flux en aval du
carrefour avec | a rue Hodler sont en transit jus

Yy Sur le boulevard Dalcroze dans le senerdu®4% des flux en aval du
carrefour avec larue Hodlersonteans it jusqubdau quai Ador ~° | 6HPS

lls doivent étre lus condgitamt les charges de trafic effectivement constatées sur

ces axes routiers et représentent dono letéat dOune ad®quation entre dou
part |l a demande de d ®pdedransporictudlle: et ddautre part I
plan des voies et programmations des carrefours

La coordination des carrefours et les boucles de rétroaction pour la détection

de remontées de file permetténte jourd dassur er un bon ®coul ement du
trafic ° | 6 itr@ &u® heuresude poihikees wéfiqulesnui ne

pourraient pas sortir en et retenus aux portes du périn@tr@eut

notammemhentionner

Yy~ Une boucle de rétroaction sur le quai du-Gaisaraldétecte les remontées
de file provenant du Pont di-Blamc et réduit le cas échéant le temps de vert
de | 6entr ®e du quai Ador sur |l e quai Gui san. AuxX
soir, cette boucle de rétroaction est activée de marierengqnasite

y' Une autre boucle sur le boulevard Helvétidaesdassudord au niveau la
rueAmL ul I i n per met d edrditduBouleeard Hehv@teluet r ® e du f Il ux t ou
au carrefour amont Helvéfidiedler.

Concernant |l a progression des transports publics
on peut noteaddeuxpoints suivarts

Yy La progression du tram 12 sur le cours de Rive se fait sans arréts imprévus dans
le sens esiuest en revanche, dans le sens contraire, la voie mixte tram +
tournexgauche entre le boulevard Helvétique et la rue désRBlagieut
freiner le tram dans sa progression en direction de la rue de Ia Terrassiere

Yy La progression des nombreuses lignes de bus sur la ruestidépénéa
rue des Eatviesne préseatcertes pas de point noir particulier, mais les
vitesses de@gression des bus restent faibles a eedeurombreux acteurs
recherchent des améliorations

14 ©Citec Ingénieurs Congells 201
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2.6. Mobilités douces

Réseau cyclable
Lafigure etontreprésente les aménagements cyclables a proximité du projet. Ces

am®nagements sont di ss®mi n®s sur l e p®rim tre dbo
discontinuités.
La bande cyclable est | 6am®nagement | e plus fr ®qu

boulevard .B-Dalcroze, le boulevard Helvétique, la rue de Villereuse, ou encore
sur le quai Gustave Ador.

La rue doAost e, situ®e 7 proximit® i mm®di ate du |
muni e d-€ensrcyclabtenlltem est de méme sur la partie slatealéa p
Longemalle ou sur la ruelle du Midi.

Enfin, deux sas cyclables sont situ®s ~ | 6interse
la place du Port.

De plus, plusieurs rues du quartier degites)xelles que la rue Muzy, la rue du
Lac,laruedesdoides et | a rue Maunoir sont ®qui p®es dbéur
permettant de rejoindre le quai Géstare

En raison de la forte circulation automobile sur les principaux axes du périmeétre, les

fortes discontinuités du réseau et du nombre relattvemerdient doéam®nagement s

gui l eurs sont destin®s, la circulation des cycl:i
proximité du projet.

16 ©Citec Ingénieurs Congells 201
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3. Stuation future sans projet

3.1. Evolution du schéma d&culation
Plusieurs études sont en cours de réalisation en lien avec la création de nouveaux
itinéraires cyclabétbu la création de zepgtonne

A ce stade, |l es modifications suivantes sont pri
sans projet (2023)

- Réalisation du plan de circulation de la gare d¥ésvesalfiRors
périmétre, mais impact sur la demande de trafic pris en compte)

- R®alisation dbébune seconde voie continue pour
le quai Gustave Ador

- R®al i s a iste eyclable Wdirectmnselidequai Gustavkdoren
direction de GendRage.

Lafigurecontre |  ustre | e plan des voies de circulation

18 ©Citec Ingénieurs Congells 201
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3.2. Evolutiondu réseaule transports publics

Afin de répondre aux enjeux du secteur, la réorganisation du réseau des transports

en communs est n®cessaire et est indiff®&rente = |
de piétonisation. Par rapport aux objectifs deelénelapg de | 6of fre pr ®vus dans
le PATC 201823 des TPG, le réseau des TC dans le secteur de Rive est similaire

" | 6®t at de planification avec projet.

Néanmoins, la rue Pierre Fatio reste ouverte a la circulation des véhicules privés et
des transports pabd . Les arr°ts de bus sont ®gal ement mai nt
en situation actuelle.

En effet, afin de répondre a la demande des usagers, la réorganisation TC autour du

présent secteur reste tout de méme pertinenté.eSele priori maintenue a
| dribon sans projet.

A cet horizon, les modifications suivantes sont également considérées :

Yy Mise en service de la ligne 17 en renfort du tramway 12 (+50% de desserte,
correspondant aux tramways prolong®s jusqud”™ Ann

Yy~ Suppression de la ligne ¥4¢ &éa mise en service du Léman Express.

Concernant le réseau de bus de facon plus détaillée, il convient de noter les
modifications majeures suivantes

y Déplacement des lignes E et G sur la rue ddsv&gugn direction de
Vésennaz. La rue des B&ups accueillera a terme quatre lignes de bus dans
les deux sendignes 2, 9, E et G.

y La ligne 6, depuis le Pont du-Blamti rue du Rhone, traversera la rue
doéol talie pour ensubDdlcmzeconti nuer sur | e boulevard

y La ligne 5, depuis le PorividotBland rue du Rhone, rejoindra la place des
EauxVives pour ensuite continuer en direction de la rue -defR@k&cis

y Enfin, la ligne 4, actuellement la ligne 9, circulera depuis le PBlandiu Mont
rue du Rhone, rejoindra également lagsdd€aud/ives pour continuer sur la
route de Frontenex en direction du nouveau quartieédé@ Ghonmunaux
d6Ambil Iy (MICA).
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FigurelOi Réseau de transports publi@stursans projet)
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3.3. Charges de trafic futures sans projet

M®t hodol ogi e doéo®t ude

Les charges de trafic futures présentépsrci s sont i ssues de | 6®t ude men
paralléle pour le compte de la Ville de @Gameiee du Génie Civil et service
ddAm®nagement s u)sbua e oontrodlel cantdnedGené&ve Mo bi | i t ®

(Direction Générale des Trangports

Cette ®tude vise " d®finir avec pr®cision | 6®tat
avec et sans projet, dans le secteur ded&imetfe élargmodélisation de la

demande de t rsuflépénetiel d ibrmhpad tz otnr 2f0i28, en consi d®r ant
d®vel oppements de | 6ensemble)@as projet ddaggl om®
analysesnt étémenées sur la base dwdldvultimodalransfrontali@r2.

La demande de trafic est étudiée sur labbese @ connai ssance d®taill
fonctionnement en heure de pointe par lexmodele eu ddédhabitation et d
nombre de déplacements aux heures de poihtéss geplacements MD / TC /

TI.

Elle est ensuite convertie en trafic journalier moytésyehicmes (0.5 2RM, 1

voitures, 2 PL et Bus), sur la base de la méthodologie de reconstitution du trafic jour

avec un ratio HP / TIM par type de frongon

®e du
6empl

L6O®s aGdset attach® ensuite " voerifier, par une si mu
périmér e des mesur es dola orctiommplité gn eseaun t du projet,
routier en fonction de cette demande.

Ces analyses trés précmspermis de mettre en avamvidstionsuivantes
en situation future sans ppajetapport a la situationedleux heures de pointe
du matin et du soir

Yy Renforgénéradles situations de congestion aux heures de pointe

Yy Géne des transportspublioss gl obal e hausse, surtout sur | 6daxe
les bus sur la rue du Rhéne (forte augmentationwisuafeebaxe).

Charges de trafic journaliéres

Pour la simulation de cet ho#i@@Bsans projett les résultats présentés ci
contreles éléments suivants ont été considén®e réalisés :

Yy~ développement du Quartier des\iBaset mise en place ¢th desserte
ferroviaire du Léman Express

Yy mise a deux fois deux voies du quai GustayevAdori ant e dbéam®nagement
décembr2016);

Yy mise en place du résead@T3203 selorle PATC

5 Etude Citec de modélisation macroscopique et microscopique des impacts du projet Rive,
rapport dé®tude mai 2017

6 Cf. Méthode MMT 2.2. A noter, une matrice de calage sur le TIM actuel a été reproduite
aux horizons futureay et sans projet, cette m®t hode permet | a r
automatique des TJM du trafic individuel, selon une méthode validée par les autorités
cantonales.
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Afin que la modélisation du trafic individuel phaét précise possible, les
simulations ont été réalisées hors véhicules de transports publics.

La figure @vant est donc une agrégation des résultats pour le trafi@omividuel
la bnctionnalité aux heures de pointe a été amaligs&ansport pulftiont la
planification a été validée)

La part transports public dans le TIM est prédeissausi sur la base du réseau
présent@u chapitr&rreur! Source du renvoi introuvabkt.les mémes ratios

HP / TIMue ceuxtilisés pour la situation actuelle.

hg |

Situation future SANS Projet
Trafic TC Jour moyen

Trongons

Barres de trongons
Charges TC TUM (uvf))

Périmétre d'étude élargi

|

Périmétre de microsimulation

oy

C— w— )

0 40 80 120 160 200 m
Citec 2017

Figurel2i Trafic journalier moyen (futur sans prdigfux transports publics

Analyse des écarts @el/futur sans projet

Lafiguredie ssous mont r e dedr&@iwjournalierimoyen (Wd)s char ges
entre la situation actuelle et la situation future sans projet.

A cet horizon futur sans projet, on observe trois principales évolutions

Ure augmentation du trafic sur le quai A¢e4200 uwljr; +9%) " | dentr ®e du
p®r im tre d6é®tude qui se r GRlama Cenit e sur | e quai Gu
est d% ° | augmentation de | a capacit® sur | e qua

la situion actueller200 uv/h de capacitEégalement sur la-dr@te sur le

guai du Mo#lanc dans les deux sens de circ@a&@ihuv/h en entrée de;ville
+500 uv/h en sortie de villejte augmentation se répartit ensuite entre le quai
Guisan da rue de la SdidoulevarHielvétique. Puis la charge de trafic augmente
encore avec le renfort des liaisons bus sur le pont (+1'000 uv/jour environ).
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Une di minution du -YVileradsgladiminution dé fiaficx e |
correspad aux baisses de capacité en situation future 2023 liées au plan de
circulation planifié autour de la gare de¥iEmuce trafic se reporte
partiellement sarduai Ador etilue des Ealives.

Les modifications deacé des busur b rue du Rhénéa rue des EauXives,

le boulevardDalcroze et le route de Malagrexpliquent principalemest |
modifications sensibles de la charge dmutreficaxes +800 uv/j sur la rue du
Rhoéne,+400 uv/j sur la rue des BAwes,+1'000 uv/jour sle bolevard
Dalcroze e650 sur la rue-Hodlerla charge de trafiedividuehugmente
toutefoiégerement a cet horifZas augmentatioagpriormon souhaitables font

| 6objet doébune attention particuli re

MMT2.2 2020 SANS Projet
Comparaison TJM avec
situation actuelle

Trongons

Barres de trongons
Différence de charges TJM (uv/j) 2020 SANS Projet-Actuel
15000

7500,

3750
0

- Diminution du trafic
- Augmentation du trafic
‘ Périmétre d'étude élargi

O

Périmétre de microsimulation

' -y Iz
i t‘\‘ ‘ ommmm

Figurel3i Trafic jaurnalier moyenévolutions futur SANS projedictuel
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Charges de trafic aux heures de pahfenctionnement du réseau

LO®t at futur sans projet a ® ® simul® ° | 6aide
sans modification des aménagements sbudeda régulation des carrefours a
| 6exceptibanedeoi éapoautd®but du quai Ador en sortie

carrefour régulé entre le quai Ador et la rue d@taj&ciennexe Ador)

Léaccroi ssement dedeclpaorigdesdes utrr dfei @®uxn hewr edd ®
sans modifications dbéam®nagements ou de rr®gul ati
réseau routier du périmetre et, par conséquent, une circulation tres difficile.

Cette situatipn peu satisfaisanteprésente globalement lesémes

dysfonctionnements que ceux identifiés pour la situation actuelle.

3.4. Mobilités douces

En ter mes doam®®le aogkerenernd jse tcsy cd amrbtl esn phase do®tude
afin de pallier aux discontinuités du réseau actuel.

Ces projets nfguemgtale géametre dyp pragjet de paking et

ddbam®nagement des espaces publics, ils ne sont ic

Pour la présente noti@eménagemend di piste cyclabledirectionnelle en site
propree long dguaiGustavé\dora étépris en comptdpnt la réalisation est
planifiée dans le cadre du projet global de réaménagement du quai (chapitre 3.1).
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4. Situation future avec projet

4.1. Projet deparkingClé de Rive

Accessibilité

Léacc s adeRipease fait pargdeul tré@iesntdpk sur la rke
Versonngx dans | 6align€atient de | dactuel |

Pour limiter les impacts sur la circulatiettedeoie du réseau primaire cantonal,
les entréestsortiesiu parkinge feront uniquement en teaudneite.

.
:/"‘“’l%}{»{?/"
Al

L) B4
=
=

e

B S
Vi WoRy

‘| = = Périmétre de compensation
(750m de rayon)

- Sortie véhicule

—s Entrée véhicule
Infographie Citec 2016

Figurel4i Accessibilitédu parking Cléle Rive

Nombre de placefe stationnemermu parking Clé de Rive

A ce jour, le secteur est équipé de trois principaux parkings en ouvrage a destina
des véhicules individuels (automoMiesBlanc, Sairhntoine et Rive.

Ces parkings disposent dbéenviron 2'5
sommairement de | a fa-on suivante se

Tableau § Offre en stationnemeactuelleen ouvrage

Mt-Blanc St-Antoine Rive Total
Habitants 0 100 63 163
Emplois 600 0 214 814
Visiteurs 850 375 273 1488
Total 1064 475 550 2475

Qutre cette offre de stationnement en ouvlagec onvi ent 3d0® not e
placesde stationnement publiques sur voiree sgnto Wispobrdbledans un
périmetre de 750 métres autour du parking.
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Le projet de parking souterrain Clé de Rive prévoit la création de 498 places a

destination des véhicules privés motorisés (autoRwhiliesglles, & Ville de

Gen ve a formul® | a demande qubdéune centaine de pl
habitants dans le parking Clé de Rive.

En situation future avec projet, le nombre de places de stationnemedtien ouvrage
secteupeutalorsétre résumé comme suit, selon la méme typologie de places

Tableal? ¢ Offre de stationnemefuttureen ouvrage

Mt-Blanc St-Antoine Rive ClédeRive Total

Habitants 0 100 63 100 263
Emplois 600 0 214 0 814
Visiteurs 850 375 273 398 1068
Total 104 475 550 498 2069

A noter, il est prévu dans le cadre de ce projet une compensation exacte du
stationnementes 498 places créées en souterrain sont exactement compensées
par la suppressiond®8 places de stationnemestigacelans un rayon de 750

metres autour du parking, soit eh8¥ode8'700 places existantes.

Le total restant disponible sur voirigaseché un peu plus de 3" 200 places d
un périmeétre de 750 métres autour du parking.

Nombre de places detbues motorisés du parking Clé de Rive
La situation actuelle du stationnemembdesxnotorisés est comme partout un

nombre trop faible de places et une wutilisation g
génant les circulations piétonnes sur trottafgmmantp
Le projet ddbespaces publics entend organiser <ce

contenir les espaces offerts au stationnementeE motorisés.

Le parking sera ®qui p® -roded motoridsegnace de 388 pl ace
souterrain, permettanbetngain qualitatif dans ce domaine.
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4.2. Modificatios du stationnemerdn surface

Périmetrales espaces publics de Rive

Leprojgf 6 am®nagement des espaces publics
zone a prioripéétone et de circulations résnadix transports publics.

La modificatiagiobalelu schéma de circulatiétaillée au chapidr&conduit a

impacter localemenstationnement en surface

Le projet remibtammerihaccessibles envirorpBes voitures et 7 places taxi
situ®es © 1 6int®rieur du p®rim tre d
Parmi ces places, on distingue

Yy les places publiques de stationnetestibées aux véhicules individuels

soumisesu dispositif de compensatida douvelle offre du parkingd€lé
Rive elles sosupprimées

Yy les places spécifiques dont la fonction doit étre maintenue (taxis, personnes
mobilit® restreinte, | iparticulierdans fe) ont
cadr e du apemeni deg espacsapulfiaalysées au cas par cas,
elles sont soit relocalisées a proximité, soit restituées dans le parking souterrai

Places de stationnement taxis

Les places destinées aux taxis doivent étre axzeassibface. La relocaliratio
de cellesiest prévua proximité immeédiate

Il estainsi prévd 6 i m puhestatidn ele taxaslarue du Rhéne (c6té Revere
la rue RFatio et le bouled&telvétiqye

Placegde livraison

Dans | 6optique do®tsBaste,ddstunpr cpos ® nd
le concemte livraisoactuellement en vigudes livraisons se font directement en
face és commerces, sur les trottoirs, entre la pRicettRke

Ceconcepest donc étendu au Cours de Rive, qpoiandéRive et a la rue- .
Fatio (acc s depui s | Afindee eas thdtiplieral i e
signalisation verticale emarquageau sollesplaces de livraison rsont pas
marqués ks livraisons se feraunttrottqif u s q u®meatinéd i n d

Ce dispositif éprouvé prédareieculation des transpaisctifs.

PlacesPMR (Persons& Mobilité Restreinte)

Les places destinées pepsonnes a mobilité restreinte sont soit restituées dans le
parking souterrain, soit relocabispexximité immédjae concertation avec|les
acteurs locaux
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Stationnement des dexpues motorisés et vélos

La piétonisation du secteur superfil€galement environ 80 places pour les
deuxroues motorisés. Cetlesont entierement relocaliséesldgremier seus
sol du parking @éRive, qui offre 388 places pour ces véhicules.

1 ndest donc pas pr®  u dedeuGuesn®nager de pl aces
motorisés sur le périmétre aménagé en surface.

En ce qui concerne les places de statiophpeoreles vélos, environ 55 places

sont actuell ement am®nag®cette Offrelesdi nt ®r i eur du p®r
clairement jug®e aujourdohui comme insuffisante.

Ain dbéam®liorer not oi direiterdenstatiomnemerg i t uati on actuel |
sauvage des v®l os, l e projet ddébam®nagement des e
nombre de places de stationnement vélo

y Cr®ation de places ;7 | 6int®rieur de | a zone pi ®t

y' Création de nouvelles places en bordure immédiates du périmétre du projet, soit
rue dol tlLallinisquare Riebaticet doors de Rive.
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Dispositifde compensatiodu stationnemerfZ50 métres du parking)

En vue des projets de pi®tonisation
stationnement induite par la tiatishu parking CléRive, la compensation du
nombre de places sur vaid¢e décidéAu niveau cantonal, le RaIER les
principes et mesures sur la compensation

Le projet dparking CléeRive prévdi créatiode 498 places de stationnement
destinées aux voitures ainsB@8mases réservées aux dewes.

Sel on I e RaLCR en vigueur et avec 1|0
un périmétre de compensation de 750 m de rayon depuis le parking a été défini

Il estdoncprévy dande cadre du présent projet gldbaupprimer exactement
498placedle stationnement a destination des véhicules privés damscesés
unrayorde 750 meétres autour du parking Clé de Rive.

A ce stade, un peu plus de 500 places ont été idemtifiégsotentielles pour
r®al i ser cette compensation. Leur <c¢h
optimal, sur des thémes variables tels que :

y | @dioration des cheminements piétons

Yy larésorption de distinuitétd 6 a m®nage ment cycl abl es
Yy la aéation de stationnement viélos

y | 6Glm or ation des ;conditions dbarbori
Yy lamise en adéquation des voies pour la circulation automobile

Yy la mise au gabarit pour le passage de convois exceptionnels (rue de la Scie).

Les places exactes concerpéest dispositif de compensat@ont définies
dans | e cadre de projets ddédam®nagem
Néanmoins le nombred@8 places suppriméssurélément intangiblie projet

"R gl ement déex®cution de la | oi ahbappli
routiere (H 1 05.01) du 30 janvier 1989.
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4.3. Modificatios du schéma de circulation

Le prajtglobal vise étendre la zone de circulation restreintevilecentre

y L a rltalie, lecdurs de Rive et lepoimi de Rive saiiservés aux
transports publicgux livraisoret aux ayadwroits(vélos autoriséacces
riverains,

Yy La rue Piex Fatioet le bas du boulevard Dalcdexéenen une zone
piétonne (vélos autoriséses riverajns

Les grands axes HExtest sont peu modifiés rapport a la situation future sans
projet

A noter, ces modifications du schéma de cipetatigentde déplacer le
marché de Rive, qui bloque actuellement deux matinées par semaine la circulation
sur le nord du bauded Helvétique (axe primsirdp rue P. Fatio.

La figure -@pres illustre le plan des voies de cirdalagiomrésultared | 6 ®t ud e
détaillée des impacts du projet sur le trafic et le fonctionnement des lignes de
transports publics.

Cette figure présente notamment les modifications de plan des voies envisagées en

i mite de pPp®rim tre dans | erescadr e de | 6 ®t ude
ddbaccompagnement ° mettre en Tuvre pour assurer
routier et du réseau de transports publics

Yy Ajustements du systéme de régulation des principauxparrefogmenter
la capacité Nord Sud

Yy Réaffectation glesixvoies dstantesur la rue Rersonnex 2 voies en
direction du quai Guisan, 2 voies en direction de la route de Chéne et 2 voies de
tournea-droite en direction du boulevard Helyétique

Yy Réaffectation dgesixvoies existantsar le boulevard HelvétiqRierdes en
direction du Sud, 2 voies en texgaeche en direction du quai Guisan et 2
voies en direction du quai Ador via la rue de la Scie.

y A out débune voie de <circul afaciitann sur l a rue de
également le passage des coneeigtiannels

Yy Ajustement aux voies restantes sur le carrefour entre |d3alcesze. &t .
Hodler.

Les voiries de tae du Rhéne, deplace des EaMives,ainsi quales rues
Hodler, Lachenal et Villeureuse conservent leur gabarit actuel
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Figure 157 Plan des voiefutur ave@rojet
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